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(57) Abstract: The invention relates to a method for transniitting a safety-critical operating condition of a safety-critical system in 
a motor vehicle to the vehicle driver and a device for carrying out said method. Transmission of a safety-critical operating condition 
to the vehicle driver by means of a control lamp can be disrupted if the control lamp is broken or the vehicle driver ignores the 
control lamp, wherefore measures are provided which reduce the vehicle driver's comfort while driving and draw his attention to the 
safety-critical operating condition. 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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(57) Zusammenfassiing: Die Eifindung betrifft ein Veifahren zur tlbermittlung eines sicherheitskritischen Betriebszustandes eines 
sicherheitskritischen Systems eines Kraftfahrzeugs an den Fahrzeugftihier und eine Vorrichtung zur Durchftihning des Verfahrens. 
Die Obermittlung eines Sicherheitskritischen Betriebszustandes an den Fahrzeugfiihrer mit Hilfe einer Kontrolllampe kann gestort 
sein, wenn die Kontrolllampe defekt ist oder der FahizeugfUhrer die Kontrolllampe ignoriert Deshalb sind Massnahmen vorgesehen, 
die den Fahikomfoit des Fahizeugftihrers einschranken und ihn auf den sicherheitskritischen Betriebszustand aufmerksam machen. 
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Verfahren xrnd Vorrichtung zur tSbermittlung sicherheitskriti- 
scher Betrlebszustande eines Kra£t£ahrzeuges 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ubermittlxmg eines si- 
cherheitskritischen Betriebszustandes eines sicherheitskriti- 
schen Systems eines Kraf tfahrzeugs an den Fahrzeugf uhrer iind 
eine Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens. 

Aus der DE 199 61 871 Al ist ein Fahrerinf ormationssystem be- 
kannt, das mehrere Betriebsdaten eines Kraf tf ahrzeuges durch 
eine Steuereinheit erfasst und eine Rangfolge hinsichtlich der 
Relevanz der Betriebsdaten fur den Fahrzeugfuhrer erstellt und 
dem Fahrzeugfuhrer durch ein Signal ubermittelt . Als weniger 
vorteilhaft ist bei dem vorbekannten Fahrerinf ormationssystem 
anzusehen, dass ein Defekt der Ausgabeeinheit , die den Fahr- • 
zeugf uhrer mit einem optischen und/oder akusti schen Signal auf 
kritische Betriebszustande aufmerksam macht, nicht erkannt 
wird. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein Verfahren 
zur Ubermittlxing eines sicherheitskritischen Betriebszustandes 
eines Kraf tf ahrzeuges an den Fahrzeugfuhrer zu entwickeln, das 
auch bei defekten optischen oder akustischen Ausgabeeinheifcen 
zuverlassig arbeitet. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, dass Mafinah- 
men vorgesehen sind, die den Fahrzeugfuhrer auf den sicher- 
heitskritischen Betriebszustand mittels Komf orteinbufien auf- 
merksam machen. Dadurch wird auSerdem sicher gestellt, dass der 
Fahrzeugfvihrer optische und/oder akustische Signale einer fxonk- 
tionsfahigen Ausgabeeinheit , die auf einen sicherheitskriti- 
schen Betriebszustand hinweisen, nicht ignorieren kann. 



BESTATIGUNGSKOPIE 
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Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass die MaiSnahmen 
zeitlich begrenzt und/oder periodisch wiederkehrend durchge- 
fuhrt warden und dass die MaiSnahmen unter Berucksichtigung der 
aktuellen Fahrsituation durchgefuhrt werden. Durch diese Ma&- 
nahmen zu Komf orteinbuSen wird dem Fahrzeugfuhrer unmissver- 
standlich ubermittelt , dass sein Kraf tf ahrzeug mindestens einen 
sicherheitskritischen Betriebszustand aufweist. 

Zur Konkretisierung des Erf indiingsgedankens ist vorgesehen, 
dass die MaSnahmen imter Beirucksichtigung der aktuellen Fahrsi- 
tuation durchgefuhrt werden und dass die Auswahl der MaSnahmen 
von der zeitlichen Existenz und/oder der Schwere des sicher- 
heitskritischen Betriebszustandes hinsichtlich der Betriebssi- 
cherheit des Kraf tf ahrzeugs abhangt. 

Besonders vorteilhaft sind dabei die MaSnahmen durch ein vom 
Fahrzeugfuhrer ungewolltes Abschalten der Brennkraf tmaschine im 
Stillstand des Kraf tf ahrzeugs oder durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Betatigen der akustischen Warneinrichtung (Hupe) 
beim Offnen und SchlieSen der Kraf tf ahrzeugturen gebildet. 

Weitere vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen sehen vor, dass die MaS- 
nahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer \ingewolltes Betatigen der 
elektrischen Fensterheber im Stillstand des Kraf tf ahrzeugs oder 
durch eine vom Fahrzeugfuhrer ungewollte Deaktivierung der Mul- 
timediaeinrichtung gebildet sind. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm, werden die 
MaSnahmen durch eine fehlerhafte Olstandsanzeige oder eine feh- 
lerhafte Tankinhaltsanzeige gebildet. AuSerdem werden die MaS- 
nahmen durch eine erhohte Temperaturanzeige oder eine fehler- 
hafte Drehzahlanzeige der Brennkraf tmaschine des Kraf tf ahrzeugs 
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gebildet. 

Aufierdem warden die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer un- 
gewolltes Betatigen der elektrisch verstellbaren AuSenspiegel 
Oder der elektrisch verstellbaren Sitze im Stillstand des 
Kraf tf ahrzeugs gebildet . 

Eine weitere Ausfuhrung des Erf indungsgedankens sieht vor, dass 
die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer ungewolltes Ein- 
schalten des Abblendlichts oder durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Abschalten der Seirvo-^Unterstutzung der Lenkung ge- 
bildet sind. 

Bei einer weiteren vorteilhaf ten Ausfuhrung des Erf indungsge- 
genstandes werden die Mafinahmen bei einem Brems system mit elek- 
tronisch einstellbaren Bremskraften durch ein Zusatzsignal ge- 
bildet, das die gewunschte Bremskraft dahingehend beeinflusst, 
dass eine Langsverzogerungsschwankung feststellbar ist, die in 
ihrem zeitlichen Mittelwert jedoch der gewiinschten Bremskraft 
entspricht . 

AuSerdem ist vorgesehen, dass die MaSnahmen durch eine Verande- 
rung der Pedalweg-Bremskraf t~Charakteristik gebildet sind. 

Die erf indungsgemaSe Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfah- 
rens sieht vor, dass eine zentrale Steuereinheit vorgesehen 
ist, die die sicherheitsre levant en Betriebszustande erfasst und 
die MaSnahmen einleitet. Dabei kann die zentrale Steuereinheit 
in einem Instrumentenkombinationsgerat integriert sein.. 

Das erf indungsgemalSe Verfahren wird nachfolgend anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels im Zusammenhang mit der beiliegenden 
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Zeichnung naher erlautert, deren einzige Figur einen zeitlichen 
Ablauf von der Meldimg eines kritischen Betriebszustands mit- 
tels eines optischen oder akustischen Signals an den Fahrzeug- 
fuhrer bis zur Behebiing des kritischen Betriebszustands dar- 
stellt. 

Aus dem Stand der Technik sind Verfahren zur Ubermittlung kri- 
tischer Betriebszustande von Systemen oder Systemteilen eines 
Kraftfahrzeugs bekannt . Im Allgemeinen wird ein optisches oder 
ein akustisches Signal erzeugt und dem Fahrzeugf uhrer zuge- 
fiihrt, wenn ein System oder ein Systemteil des Kraftfahrzeugs 
einen kritischen Betriebszustand erreicht. 1st beispielsweise 
das Anti-Blockier-System defekt oder lediglich bedingt be- 
triebsbereit , so wird dieser kritische Betriebszustand dem 
Fahrzeugfuhrer mit Hilfe eines sogenannten Kontrolllampchens 
ubermittelt, indem das in der Instrumententaf el angebrachte 
Kontrolllampchen in einer Signalfarbe aufleuchtet. Ignoriert 
der Fahrzeugfuhrer dieses Warnsignal oder ist das Kontrolllamp- 
chen defekt, so findet keine Ubermittlung des kritischen Be- 
triebszustands eines Kraf tf ahrzeugssystems an den Fahrzeugfuh- 
rer statt, was zu einem wesentlichen Verlust der allgemeinen 
Verkehrssicherheit f lihrt . Urn die Ubermittlung eines kritischen 
Betriebszustands eines Kraf tf ahrzeugssystems an den Fahrzeug- 
fuhrer sicher zu stellen, sieht die vorliegende Erfindung vor, 
dass neben optischen und akustischen Signalen weitere MalSnahmen 
vorgesehen sind, die den Fahrzeugsf uhrer auf den kritischen Be- 
triebszustand aufmerksam machen. Diese MaSnahmen zielen darauf 
ab, den Fahrkomfort des Fahrzeugf uhrers deutlich einzuschran- 
ken. Dadurch wird der Fahrzeugfuhrer angeregt, eine Werkstatt 
aufsuchen und der kritische Betriebszustand kann fachgerecht 
und zeitnah zur Entstehung des kritischen Betriebszustemdes be- 
hoben werden. 
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Dabei ist vorgesehen, dass die MaSnahmen zur Reduzierxmg des 
Fahrkomforts zeitlich begrenzt xind periodisch wiederkehrend 
durchgefiihrt werden. Das bedeutet, dass die vorgesehenen Mag- 
nahmen zunachst einmalig iind zeitlich begrenzt durchgefuhrt 
werden und dass sie, sofem der Fahrzeugf uhrer keine Veranlas- 
sung darin sieht eine Werkstatt auf zusuchen, mit f ortschreiten- 
der Betriebsdauer des Kraf tf ahrzeuges und weiterhin existentem 
kritischen Betriebszustand periodisch wiederkehren. AuSerdem 
wird bei der Durchfuhrung der Mafinahmen zur Komf ortreduzierung 
die aktuelle Fahrsituation berucksichtigt . So wird das vom 
Fahrzeugfuhrer ungewollte Abschalten der Brennkraf tmaschine als 
Mafinahme zur Reduzierung des Fahrkomforts lediglich im Still - 
stand des Kraf tf ahrzeuges durchgefuhrt, urn die allgemeine Si- 
cherheit nicht negativ zu beeinf lussen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei spiel des erf inderischen 
Verfahrens dargestellt. Der dargestellte Zeitstrahl spiegelt 
die Betriebsdauer des Kraf tf ahrzeuges wider. Zum Zeitpunkt 101 
fallt das Anti-Blockier-System des Bremssystems aus . Dies wird 
dem Fahrzeugfuhrer zum Zeitpunkt 101 mit Hilfe eines optischen 
Signals des Kontrolllampchens ubermittelt, Ist das Kontrolll- 
ampchen defekt oder ignoriert der Fahrzeugfuhrer das optische 
Signal, so wird nach einer weiteren Betriebsdauer des Kraft- 
fahrzeuges von zwei Stunden eine erste MaiSnahme zur Reduzierung 
des Fahrkomforts eingeleitet. Ab dem Zeitpunkt 102 wird die 
Brennkraf tmaschine wahrend langeren Stillstandphasen, bei- 
spielsweise wahrend der Fahrzeugfuhrer an einer roten Ampel auf 
die Weiterfahrt wartet, abgeschaltet . Dem Fahrzeugfuhrer wird 
dadurch signalisiert , dass sein Kraf tf ahrzeug einen Fehler auf- 
weist. Zudem wird der Fahrkomfort durch die manuell durchzufxih- 
renden Neustarts der Brennkraf tmaschine eingeschrankt , was den 
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Fahrzeugfuhrer dazu anregt eine Werkstatt auf zusuchen, die die 
eigentliche Ursache der mehrfach abgeschalteten Brennkraf tma- 
schine, das defekte Anti-Blockier-System, behebt. 

Ignoriert der Fahrzeugfuhrer die of f ensichtlichen Komf orteinbu- 
fien weiterhin, so wird zum Zeitpunkt 103, weitere vier Stunden 
nach der Einleitung der ersten MalSnahme, eine zweite MaSnahme 
durchgef uhrt • Dazu wird die Servo-Unterstutzung der Lenkung ab- 
geschaltet, was einen deut lichen Verlust des Fahrkomf orts fur 
den Fahrzeugfuhrer darstellt. Die Servo-Unterstiitzung wird je- 
doch erst nach einem Abschalten der Brennkraf tmaschine abge- 
schaltet, damit der Fahrzeugfuhrer nicht wahrend des laufenden 
Fahrbetriebes mit einem veranderten Kraf taufwand fiir das Drehen 
des Lenkrades rechnen muss. Falls der Fahrzeugfuhrer weiterhin 
keine Werkstatt aufsucht wird zum Zeitpunkt 104 eine dritte 
MaSnahme zur Reduzierung des Fahrkomf orts eingeleitet . Dazu 
wird die akustische Wameinrichtung (Hupe) derart angesteuert, 
dass ein kurzes Signal generiert wird, sobald der Fahrzeugfuh- 
rer die Turen seines Kraf tf ahrzeuges off net oder schlieSt. 

Nach weiteren vier Stunden Betriebsdauer, wahrend denen die 
drei beschriebenen MaSnahmen zur Reduzierung des Fahrkomf orts 
wirksam waren, sucht der Fahrzeugfuhrer zum Zeitpunkt 105 eine 
Werkstatt auf und lasst das defekte Anti-Blockier-System repa- 
rieren. Dies hat zur Folge, dass kein kritischer Betriebszu- 
stand eines Systems oder eines Systemteils im Kraf tf ahrzeug 
mehr vorliegt und die eingeleiteten MalSnahmen zur Reduzierung 
des Fahrkomf orts werden eingestellt. 

Das erf indungsgemaSe Verfahren sieht weitere Mafinahmen vor, die 
den Fahrkomfort des Fahrzeugf uhrers einschranken und ihn auf 
einen sicherheitskritischen Betriebszustand aufmerksam machen. 



wo 2004/037614 




PCT/EP2003/011571 



- 7 - 

Dabei stellt ein vom Fahrzeugf uhrer ungewolltes Betatigen der 
Fensterheber im Stillstand des Kraft fahrzeuges ebenso eine Re- 
duzierung des Fahrkomf orts dar, wie die ungewollte Deaktivie- 
rung der Multimediaeinrichtiing des Kraf tf ahrzeuges . Eine weite- 
re Mafinahme, die den Fahrkomf ort des Fahrzeugf uhrers ein- 
schrankt, wird durch das vom Fahrzeugf uhrer ungewollte Betati- 
gen der elektrisch verstellbaren AuSenspiegel oder der elek- 
trisch verstellbaren Sitze im Stillstand des Kraf t fahrzeuges 
realisiert. Ein vom Fahrzeugf uhrer ungewolltes Einschalten des 
Abblendlichts stellt ebenfalls eine Einbufie des Fahrkomforts 
fur den Fahrzeugf uhrer dar. Diese MaSnahmen sind aufgrund ihrer 
Wirkung auf den .Fahrzeugf uhrer dazu geeignet, den Fahrzeugf uh- 
rer auf einen kritischen Betriebszustand seines Kraf tf ahrzeuges 
hinzuweisen und ihm einen Werkstattbesuch nahe zu legen. 

Wei t ere MaSnahmen, die den Fahrzeugf uhrer darauf aufmerksam ma- 
chen, dass sein Kraf tf ahrzeug einen Fehler aufweist, werden 
durch eine erhohte Temperaturanzeige oder eine fehlerhafte 
Drehzahlanzeige der Brennkraf tmaschine realisiert. Eine fehler- 
hafte Olstandsanzeige oder eine fehlerhafte Tankinhaltsanzeige 
weisen den Fahrzeugfuhrer ebenfalls auf einen kritischen Be- 
triebszustand eines Kraf tf ahrzeugsystems hin. 

Die Auswahl der MaEnahmen, die zum Zwecke der Fahrerwamung 
durchgefuhrt werden, wird unter Be rucks ichtigung der zeitlichen 
Existenz des sicherheitskritischen Betriebszustandes getroffen. 
Existiert ein sicherheitskritischer Betriebszustand uber eine 
vorgegebene Zeitspanne hinaus, so wird eine MaSnahme gewahlt, 
die den Fahrkomf ort fur den Fahrzeugfuhrer starker einschrankt . 
Dadurch wird der Fahrzeugfuhrer nachdrucklich darauf hingewie- 
sen, dass er eine Werkstatt aufsuchen muss. AulSerdem wird die 
Auswahl der MaSnahmen zur Reduzierung des Fahrkomforts in Ab- 
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hangigkeit von der Schwere des sicherheitskritischen Betriebs- 
zustandes bestimmt. Ein minders chwerer, sicherheitskritischer 
Betriebszustand zieht demnach eine geringf ugigere MaBnahme zur 
Reduziening des Fahrkomf orts nach sich als ein sicherheitskri- 
tischer Betriebszustand, der sich unmittelbar auf die Ver- 
kehrssicherheit auswirkt . 

Bei einem Kraf tf ahrzeug, das ein Bremssystem mit elektronisch 
einstellbaren Bremskraf ten aufweist, sieht das erf inderische 
Verfahren vor, dass der Bremswiinsch des Fahrzeugfuhrers veran- 
dert umgesetzt wird, wenn ein sicherheitskritischer Betriebszu- 
stand ubermittelt werden soli. Dazu wird in einer im Bremssy- 
stem vorgesehenen elektronischen Steuer- und Regeleinheit (im 
Folgenden als ECU bezeichnet) ein Zusatzsignal erzeugt, das die 
gewunschte Bremskraf t dahingehend beeinflusst, dass der Fahr- 
zeugfiihrer eine Schwankung der Langs verzogerung spurt, die je- 
doch im zeitlichen Mittelwert der gewunschten Bremskraft ent- 
spricht. Diese veranderte Umsetzung des Bremskraf twunsches 
stellt ebenfalls eine Reduzierung des Fahrkomforts fur den 
Fahrzeugfuhrer dar. Eine weitere Mafinahme zur Ubermittlung ei- 
nes sicherheitskritischen Betriebszustandes an den Fahrzeugfuh- 
rer wird durch die Veranderung der Pedalweg-Bremskraf t- 
Charakteristik bei einem Kraf tf ahrzeug mit elektronisch ein- 
stellbaren Bremskraf ten realisiert. Dabei wird durch die ECU 
die vom Fahrzeugfuhrer gewohnte Pedalweg-Bremskraf t- 
Charakteristik dahingehend verandert, dass der Fahrzeugfuhrer 
aufgrund der ungewohnten, neuen Bedienung seiner Bremsanlage in 
seinem Fahrkomf ort eingeschrankt wird. 

Zur Durchfuhrung des erf indiingsgemafien Verfahrens ist eine zen- 
trale Steuereinheit vorgesehen, der die sicherheitsrelevanten 
Betriebszustande der Systeme oder der Systemteile des Kraft- 
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fahrzeugs zugefuhrt werden. Ausgehend von dieser zentralen 
Steuereinheit wird die geeignete MaSnahme zur Reduktion des 
Fahrkomforts, wie bereits ausfiihrlich beschrieben, ausgewahlt 
und das Steuergerat des die MaSnahme betreffenden Systems ent- 
sprechend angesteuert . Besonders vorteilhaft ist es hierbei, 
wenn die zentrale Steuereinheit in das Instrumentenkombinati- 
onsgerat integriert ist, da hier die sicherheitskritischen Be- 
triebszustande bei bekannten Fahrerinf ormationssystemen dem 
Fahrer mittels der bekannten Kontrolllampen zugefuhrt werden. 
Ausgehend von den zugefuhrten sicherheitskritischen Betriebszu- 
standen konnen die Mafinahmen zur Reduzierung des Fahrkomforts 
zuverlassig eingeleitet werden. 

Die Verfahren zur Reduzierung des Fahrkomforts konnen aber auch 
dezentral eingeleitet werden. Das bedeutet, dass jedes System, 
das einen sicherheitskritischen Betriebszustand aufweist, di- 
rekt MaSnahmen zur Reduzierung des Fahrkomforts einleitet. Das 
bereits beschriebene Bremssystem mit elektronisch einstellbaren 
Bremskraften, fuhrt demnach die veranderte Umsetzung des Brems- 
wunschs des Fahrers oder eine Veranderung Pedalweg-Bremskraf t- 
Charakteristik durch, wenn ein sicherheitskritischer Betriebs- 
zustand auftritt. 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Ubermittlung eines sicherheitskritischen Be- 
triebszustandes eines sicherheitskritischen Systems eines 
Kraft fahrzeugs an den Fahr zeugf uhrer , dadurch gekexmzelch- 
net, dass Mafinahmen vorgesehen sind, die den Fahrzeugfuhrer 
auf den sicherheitskritischen Betriebszustand mittels Kotti- 
forteinbuSen aufmerksam machen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekexmzelchnet, dass die 
MalSnahmen zeitlich begrenzt und/oder periodisch wiederkeh- 
rend durchgefuhrt werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenzxzeichnet, 
dass die MalSnahmen unter Berucksichtigung der aktuellen 
Fahrsituation durchgefuhrt werden. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekexm- 
zelchnet, dass die Auswahl der MalSnahmen von der zeitlichen 
Existenz und/oder der Schwere des sicherheitskritischen Be- 
triebszustandes hinsichtlich der Betriebssicherheit des 
Kraftfahrzeugs abhangt. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekexm- 
zelchnet, dass die MalSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Abschalten der Brennkraf tmaschine im Stillstand 
des Kraftfahrzeugs gebildet sind. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekexm- 
zelchnet, dass die MalSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Betatigen der akustischen Wameinrichtung 
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(Hupe) beim Offnen xind SchlieSen der Kraf tf ahrzeugturen ge- 
bildet sind- 

7. Verfahren nach einem der Ansprxiche 1 bis 4, dadurch gekexin- 
zeichnet, dass die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Betatigen der elektrischen Fensterheber im 
Stillstand des Kraf tf ahrzeugs gebildet sind. 

8. Verfahren nach. einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Mafinahmen durch eine vom Fahrzeugfuhrer 
ungewollte Deaktivierung der Multimediaeinrichtung gebildet 
sind. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekexm- 
zelchnet, dass die MaSnahmen durch eine erhdhte Tenperatur- 
anzeige Oder eine fehlerhafte Drehzahlanzeige der Brenn- 
kraftmaschine des Kraf tf ahrzeugs gebildet sind. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekemx- 
zelchnet, dass die MaSnahmen durch eine fehlerhafte 01- 
standsanzeige oder eine fehlerhafte Tankinhaltsanzeige ge- 
bildet sind. 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekexm- 
zelchnet, dass die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
ungewolltes Betatigen der elektrisch verstellbaren AuSen- 
spiegel oder der elektrisch verstellbaren Sitze im Still - 
stand des Kraf tf ahrzeugs gebildet sind. 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekeim- 
zeichnet, dass die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugfuhrer 
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ungewolltes Einschalten des Abblendlichts gebildet sind. 

. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die MaSnahmen durch ein vom Fahrzeugf uhrer 
iingewolltes Abschalten der Servo-Unterstutziang der Lenkung 
gebildet sind. 

. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass. die Mafinahmen bei einem Bremssystem mit 
elektronisch einstellbaren Bremskraften durch ein Zusatzsi- 
gnal gebildet sind, das die gewunschte Breraskraft dahinge- 
hend beeinf laisst , dass eine Langsverzogerungsschwankung 
feststellbar ist, die in ihrem zeit lichen Mittelwert jedoch 
der gewunschten Bremskraft entspricht. 

. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass 
die MaSnahmen durch eine Veranderung der Pedalweg- 
Bremskraft -Charakter is tik gebildet sind. 

. Vorrichtung zur DurchfOhrung des Verfahrens nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
zentrale Steuereinheit vorgesehen ist, die die sicherheits- 
relevanten Betriebszustande erfasst und die MaSnahmen ein- 
leitet . 

. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zentrale Steuereinheit in einem Instrumentenkombinati- 
onsgerat integriert ist. 
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